NAVOD NA MONTAZ A OBSLUHU NAJAZDOVEHO BRZDOVEHO SYSTEMU KNOTT

1. UOVOD

N4djazdové brzdové systémy KNOTT pozostdvaji z ndjazdovych bfzd KNOTT, kolesovych bfzd KNOTT a ndprav KNOTT,
ktoré st odpruzené skrutnymi gumenymi elementami pri ndpraviach kruhového prierezu alebo stld€anymi gumenymi pritmi pri
ndpravich Stvorhranného prierezu.

Uvedené brzdové systémy st schvalené pre cestnd premdvku vo vSetkych krajinach Eurépy.

Civacia automatika KNOTT - Backmat, ktord je povinna pre vSetky brzdené privesy, umoZiluje bezproblémovu automaticki
zmenu jazdy dopredu a dozadu. Pri zmene z jazdy dozadu, na jazdu dopredu, je systém schopny okamZite zabrzdit’.

Napravy KNOTT odpruzené skrutnymi gumenymi elementami majd vel'mi dobré pruziace vlastnosti a tieZ rovnako dobré
vlastné tlmenie. Skrutné pruzné elementy z navulkanizovanej gumy su nalisované do nosnej ndpravovej riry s predpéatim. Pri
pruzeni nie je guma stlacand, ale naopak natahovand, ¢o lepsie vyhovuje odpruZeniu privesov. Kombindcia predpétia a tahu
zarucuje vysoko nadpriemernt prevadzkovi Zivotnost’ ndprav a zaroven ich tplne bezidrzbovi prevadzku.

IL. SYSTEM NAJAZDOVYCH BRZDOVYCH SYSTEMOV KNOTT

Legislativou vicSiny eurépskych krajin su ndjazdové brzdové systémy obmedzené celkovou hmotnost'ou privesu do 3.500kg. Pre
privesy nad 3.500kg celkovej hmotnosti ndjazdové brzdové systémy nie si povolené.

1.

BeZne pouZivané ndjazdové brzdy KNOTT si mechanické s hydro-pneumatickym tlmi¢om.
Mechanické ndjazdové brzdy sa vyrabaji v troch typovych radach:

a. Ndjazdové brzdy radu " KF " pre vidlicové V - oje pre pouZitie na privesoch do celkovej hmotnosti 3.500kg (obr.1 a 3).
b. Ndjazdové brzdy radu " KR " alebo " KV ", pri ktorych oje tvorf rira (kruhového alebo Stvorhranného prierezu), telesa
ndjazdovej brzdy, pre pouZitie na privesoch do celkovej hmotnosti 3.500kg (obr.2).
c. N4jazdové brzdy radu " KRV " pre oje Stvorhranného prierezu pre pouZitie na privesoch do celkovej hmotnosti 2.000kg
Vsetky typy najazdovych bfzd pre privesy do celkovej hmotnosti 2.000kg sa vyrabaji v dvoch prevedeniach:
a. Najviac pouzivané prevedenie - paka rucnej brzdy so silovym zdsobnikom, oznacenie " KH " (obr.2 a 5). Pre privesy s
celkovou hmotnostou nad 2.000kg sa pouZiva iba toto prevedenie.
b. Vynimoc¢ne pouZivané prevedenie - paka rucnej brzdy s ozubenym segmentom a pruzinovym zdsobnikom, oznacenie "
HF " (obr.1 a 3).
Rozdiel medzi oboma systémami je v tom, Ze pri prevedeni "HF" musime zatiahnutim paky ru¢nej brzdy vytvorit’ predpitie v
pruzinovom zdsobniku, k ¢omu je potrebna ovlddacia sila az 300N.
Pri prevedeni "KH" je v silovom zasobniku uz v nulovej polohe vytvorené predpitie. Ak paku ru¢nej brzdy presunieme z
nulovej polohy cez tzv. mftvy bod, d’al$i pohyb sa deje automaticky pomocou predpétia pruziny v silovom zdsobniku. Pri tomto
systéme "KH" je ovlddacia sila pri pouZzivani ru¢nej brzdy vel'mi mala.
Tak ako pruzinovy zasobnik pri prevedeni "HF" , tak aj pruZinovy zasobnik pri prevedeni "KH" maju za tlohu zamedzit
uvol'neniu kolesovej brzdy s civacou automatikou pri zatiahnutej pake rucnej brzdy. Tento stav by mohol nastat’, keby sa
prives pohyboval dozadu a pritom by boli brzdové ¢eluste uvol'nené ctivacou automatikou. Predpitie pruZiny v silovom
zasobniku v§ak zamedzi uvolneniu brzdovych cel'usti tym, Ze prostrednictvom brzdového tiahla a 1an znova zatiahne brzdové
celuste.

III. MONTAZ BRZDOVEHO SYSTEMU

Montdz a zostavenie celého brzdového systému sa prevadza podla vyobrazenia na obrazkoch ¢.3, 4, 5, 6, a 7. Pritom je
dolezité, aby tazna ty¢ s privesovym kibom bola tplne vytiahnutd z ndjazdovej brzdy a aby sa pdka ruénej brzdy nachadzala v
nulovej polohe. Brzdové tiahlo zaskrutkujeme v dizke asi 15mm do matice vo vidlici na najazdovej brzde a poistime maticou
"F". VSetky ostatné matice, ktoré si naznacené na obrazkoch 3, 4, 5, 6 a 7 len vol'ne naskrutkujeme. Pri prevedeni ndjazdovej
brzdy "HF" obzvlast’ dbame na to , aby matica "G" bola asi 10mm pred pruZinovym zasobnikom "A".

Pri vahadlach obr.6 a 7 je moZzné pouZit’ na landch miesto gul'ovej podlozky "H" a jednej matice M8 "D" gul'ovi maticu M8 a
na tiahlach vahadla miesto gul'ovej podlozky "H" a jednej matice M10 "C" gul'ovi maticu M10.

IV. NASTAVENIE BRZDOVEHO SYSTEMU

—

Na novych privesoch namontujeme kolesa na ndboje naprav.
StarSie privesy zdvihneme na zdvihdk tak, aby sa vSetky kolesd vol'ne otd¢ali a uvol'nime matice "C" a "D". Pri prevedeni
ndjazdovej brzdy "HF" uvolnime aj maticu "G".
Nasledujuci postup pri nastavovani brzdového systému je rovnaky ako u novych tak aj u starSich prevadzkovanych privesoch
(fazna ty¢ vytiahnuta a paka rucnej brzdy v nulovej polohe, brzdové tiahlo poistené maticou F vo vidlici ndjazdovej brzdy -
vid’. bod III.-1.).

a. Kazdé koleso tocime v smere jazdy dopredu, priCom nastavovaciu skrutku "B" zaskrutkovdvame az do momentu, ked’



Pl

brzdové cel'uste tplne "zablokuji" bubon a kolesom sa nebude dat’ otacat’. Potom povolime nastavovaciu skrutku asi o
pol az tristvrte otacky tak, aby sa kazdé koleso v smere jazdy vol'ne otacalo a brzdové Cel'uste sa viac netreli o bubon.
b. Po nastaveni kolesovych bfzd naskrutkujeme matice "C" a "D" k vahadlam "E" a navzdjom poistime, pricom matica
"D" musi byt’ na lane zaskrutkovana asi 8 -10mm. Hlavné brzdové tiahlo musi byt poistené bez predpitia v celom
brzdovom systéme, ale s maximalnou volou 1-2mm.
akéto nastavovanie plati rovnako pre dvojndpravy ako aj pre tandemové agregity s vyrovnavanim zat'aZenia.
Pri prevedeni ndjazdovej brzdy "HF" naskrutkujeme maticu "G" k pruZinovému z4sobniku "A" bez predpitia a
poistime.
Po nastaveni treba 3 az 4 krat silne zatiahnut’ a znova uvolnit’ pdku ru¢nej brzdy.
Voru, ktord m6ze vzniknit', odstranime nastavenim matic "C" a "D".
Pri spravnom nastaveni brzdového systému s ndjazdovou brzdou v prevedeni "KH" pri zatiahnuti paky ru¢nej brzdy sa
musi objavit’ brzdny dcinok asi 10 - 15mm po prekonani mftveho bodu.
Pri spravnom nastaveni brzdového systému s ndjazdovou brzdou v prevedeni "HF" pri zatiahnuti paky ru¢nej brzdy na
druhy zub ozubeného segmentu musime citit’ maly brzdny tG¢inok na kolesach.
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j- Z dovodu kontroly funk¢nosti brzdového systému odporticame absolvovat’ po jeho nastaveni skiSobnu jazdu s 2-mi az
3-mi zabrzdeniami. Pripadnu vzniknutd vol'u treba odstranit’ spédsobom popisanym pod pismenom f). POZOR! Ddlezité
je dodrzat’ poradie nastavovania, ako je to popisané v bodoch a) az j). Zakladom je najskor nastavit’ kolesové brzdy. Po
nastaveni brzdového systému musi byt’ vahadlo alebo vahadld vzdy kolmo na smer jazdy privesu. Pri pouziti ndjazdove;j
brzdy v prevedeni "KH" prepravnu poistku obr.2 treba odstranit’ azZ po nastaveni brzdového systému.

V. UDRZBA

1. Néjazdové brzdy

Premazat’ lithiovym mazacim rukom (napr. Castrol LM Greace, Castrol Spheerol AP2 alebo Fuch Renolit GL2) vzdy po

odjazden{ 5.000km alebo ak prives nenajazdi 5.000km za rok, tak najmenej jeden krét za rok.

Preskusanie prahu citlivosti: paku ru¢nej brzdy zatiahneme do najzadnejSej moZnej polohy a taznu gul'ovi spojku s taznou

tyCou zatla¢ime do ndjazdovej brzdy. Zatlaenie musi byt sprevddzané narastom sily. Po uvol'neni sa musi tazna ty¢

samostatne plynule pomaly vysunit’ (nesmie vystrelit’) pdsobenim stlac¢eného plynu v hydro-pneumatickom tlmic¢i do nulovej
olohy.

"Ei"ainé gulova spojka: pohyblivé diely mierne premaZzeme v miestach vzdjomného styku (vid. Ndavod k montazi, obsluhe a

udrzbe taznej gul'ovej spojky) pricom nesmieme zabudat’ namazat’ gul'u tazného zariadenia a vybratie na gul'u taznej gulovej

spojky.

2. Kolesové brzdy

V nébojoch brzdenych naprav firmy KNOTT su pouzité bezudrzbové dvojradové gulickové loziskd s kosodhlym stykom s
nasledovnymi parametrami:

a. Tieto loziskad s trvalou ndpliiou maziva nevyzaduji Ziadnu udrzbu a maju vysokud Zivotnost’

b. Loziska pocas svojej celej zivotnosti nevyzadujui nastavovanie.

c. Pri tychto loZiskach sa na zaistenie pouZziva len jedna centrdlna samoistiaca matica.

d. Centrdlna samoistiaca matica sa mdze pouZit’ iba raz, aby nestratila samoistiacu schopnost’. Pri opitovnej montazi naboja
pouzivame vZdy novi centrdlnu maticu, s tym, Ze pred jej demontdZou i montdZou mierne namazeme grafitovou vazelinou
zavit ¢apu. POZOR ! CENTRALNU SAMOISTIACU MATICU BRZDOVEHO NABOJA JE TREBA VZDY ZATIAHNUT
MOMENTOVYM KLZUCOM UTAHOVACIM MOMENTOM 280Nm!

e. Z dovodu vysokej Zivotnosti a nepotrebnej tidrzby tohoto loZiska nie je za normélnych prevddzkovych podmienok potrebna
jeho vymena.

f. Ak je predsa z dovodu poruchy potrebnd vymena loZiska, je treba vymenit cely brzdovy naboj spolu s loZiskom.

g. Kontrola opotrebovania brzdového obloZenia. Opotrebovanie brzdového obloZenia je zavislé od sposobu jazdy a preto nie je
mozné uddvat’ Ziadne kilometrové idaje pre ich vymenu. Kontrolu resp. vymenu brzdovych ¢el'usti treba prenechat’ na odborné
servisné strediskd firmy KNOTT.

VI. PARKOVANIE

1. Pri parkovani (odstaveni vozidla), najmé na svahu, iplne zatiahnite paku ru¢nej brzdy.

2. Ako pridavné poistenie pouZzite zakladacie kliny pod kolesa.

3. Pri dlh§om odstaveni, napr. cez zimu, podloZte prives tak, aby boli odlahéené kolesa a tiplne uvolnend ru¢na brzda. Setrite tym

pneumatiky, loZziskd i pruZenie.

VII. PRIPOJENIE / ODPOJENIE

A. Pripojenie



a. Ndjazdové brzdy s taznou gulovou spojkou KNOTT: Potiahnutim drzadla taznej gul'ovej spojky nahor a sicasnym
otd¢anim v smere t'ahu otvorime t'azni gulovi spojku, ktord sa v otvorenej polohe automaticky zaaretuje.

b. Ndjazdové brzdy s taznou gul'ovou spojkou ALBE: Otdcanim drZzadla t'aznej gul'ovej spojky nahor otvorime t'aznd
gul'ovi spojku, ktord sa v otvorenej polohe automaticky zaaretuje.

2. Taznii gulovi spojku (musi byt v otvorenej polohe) nasadime na taznii gulu. Zatvorenie a zaistenie prebehne automaticky - pri
spravnom pripojeni je ukazovatel’ na taznej gul'ovej spojke v rozsahu stupnice " + " (vid. Navod k montaZi, obsluhe a udrzbe
taznej gul'ovej spojky).

3. Tahom nahor vyskiSame ¢&i tazna gulova spojka spravne zapadla.

4. Pripojime elektricku zastréku a upevnime odtrhové lano na t'azné vozidlo. Odtrhové lano slizi na nidzové zabrzdenie privesu v
pripade odpojenia privesu od t'azného vozidla, kedy sa sice odtrhové lano roztrhne, ale sila ktora lano roztrhne zabezpeci
zatiahnutie paky ru¢nej brzdy na nédjazdovej brzde. Z toho dévodu musi byt’ odtrhové lano vedené priamo z ndjazdovej brzdy
na t'azné vozidlo.

B. Odpojenie

1. Odpojenie prevedieme tak ako je popisané v bodoch 1 az 4 pre pripojenie, len v obratenom poradi.
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POZOR: Pika rucnej brzdy je pod predpatim. Cervenu poistni kridlovd
skrutku M 10 odstranime aZ potom, ked’ st namontované ovladacie zariadenie

a brzdové tiahla na privese a cely systém je nastaveny. Pri demontaZi qulouoy dossdacou
ovladacieho zariadenia, alebo brzdového systému, plashau

ako aj udrzbovych a opravdrenskych pracach bezpe¢nostnud skrinku i Mebo matica 5 gulouou
bezpodmienecne znova zaskrutkujeme. NereSpektovanie tohto pokynu moZze dosadacou plochou

spdsobit’ zranenie, pretoZe sa paka rucnej brzdy moze predpitou pruZinou
uvolnit.
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